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Spostovane obcanke in ob&ani,

Pred nami je obCinska celostna prometna strategija,
strateSki dokument, ki smo ga skupaj z vami soustvarjali
s ciliem zagotavljanja boljSe mobilnosti in viSje
kakovosti Zivljenja v nasi obcini.

Zavedamo se, da promet pomembno vpliva na
vsakdanije Zivljenje, zato smo skozi Stevilne delavnice in
posvetovanja prisluhnili vasim predlogom ter oblikovali
dokument, ki odraza dejanske potrebe in priCakovanja
nade skupnosti. Skupaj smo zasnovali vizijo razvoja
prometa, ki celovito naslavlja kljucne izzive in priloznosti
ter predvideva ukrepe, prilagojene razmeram v obcini.

Sedaj vstopamo v fazo izvajanja, ki bo omogocila
doseganije zastavljenih ciljev. IzboljSali bomo pogoje za
hojo, kolesarjenije in javni prevoz ter prispevali k varnemu,
dostopnemu in generacijam prijaznemu prometnemu
sistemu. S postopnim uresnicevanjem bomo dolgorocno
izboljSali prometno ureditev in prispevali k viji kakovosti
bivanja za vse obc¢anke in obcane.

Zahvaljujem se vsem, Ki ste s svojimi idejami, mnenji in
predlogi pripomogli k oblikovanju prometne prihodnosti
v nasi obcini.

Zupan ob¢ine Vitanje
Andraz Pogorevc

Sofinancira
Evropska unija
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Slika 1: Panoramski-pogled na naselje Vitanje

1 1 Uvod

ObCinska celostna  prometna  strategija (v
nadaljnjem besedilu: OCPS) je strateSki dokument,
ki dolgorocno usmerja razvoj prometa in celovito
obravnava promet ter mobilnost v obCini za
izboljSanje  kakovosti  Zivljenja  prebivalcev.
Namen je vzpostavitev varnega, ucinkovitega in
dostopnega prometnega sistema, ki spodbuja
hojo, kolesarjenje in uporabo javnega potniSkega
prometa ter prispeva k spremembi potovalnih
navad in zmanjSanju negativnih vplivov motornega
prometa na okolje ter zdravije ljudi.

Strategija temelji na prepoznavanju kljucénih prometnih
izzivov in priloznosti ter oblikovanju ukrepov, s katerimi
zelimo doseCi zastavljene dolgoroCne cilje in vizijo.
Poseben poudarek je namenjen izboljSanju pogojev za hojo
in kolesarjenje, izboljSanju ucinkovitosti javnega prevoza ter
zmanjSevanju odvisnosti od osebnih avtomobilov.

) TRADICIONALNO
NACRTOVANJE PROMETA

ObCinska celostna prometna
strategija tako predstavlja

odmik od tradicionalnega
nacrtovanja prometa, ki spodbuja
infrastrukturne izboljSave predvsem
v korist motoriziranega prometa
ter povecevanje prometnih
obremenitev.

Namesto tega uvaja celostno
prometno nacrtovanje, ki

obravnava promet v povezavi S
kakovostjo bivanja, urejanjem
prostora, varstvom okolja in
zdravjem prebivalcev ter temelji na
vkljuCevanju javnosti in sodelovanju
vseh deleznikov.

CELOSTNO
NACRTOVANJE PROMETA

infrastruktura je osrednji predmet obravnave

infrastruktura je eden od nacinov doseganja SirSih ciljev

projektno nacrtovanije

strateSko in ciljno nacrtovanje

netransparentno odlocanje

transparentno odloCanje z vkljuCevanjem javnosti

osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost

osrednja cilja dostopnost in kakovosti bivanja

investicijsko intenzivno nacrtovanje

osredotocenost na Cloveka

zadovoljevanje prometnega povprasevanja

upravljanje prometnega povprasevanja

osredotocenost na velike in drage projekte

domena prometnih inzenirjev

osredotoCenost na ucinkovite in postopne izboljSave

interdisciplinarmost,
integracija s sektorji za zdravje, okolje, prostor in drugimi

izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

strateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje
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“Vi$ja kakovost
Zivljenja in bolj
uspesna
skupnost.”
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Diagram 1: Proces priprave OCPS, vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje Nacionalne smernice
za pripravo ObCinske celostne prometne strategije Prenovijena izdaja, usklajena z novo zakonodajo
©Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo april 2023

Slika 2: KolaZ fotografij iz postopka priprave OCPS

2 | Proces priprave

obdinske celostne prometne strategije

Postopek priprave OCPS poteka v skladu z
nacionalnimi  smernicami in je razdeljen na
veC vsebinskih sklopov. Vsak sklop predstavlja
pomemben korak v procesu oblikovanja strategije,
ki vkljuCuje kljuCne deleznike, javnost in strokovno
podporo.

Proces priprave je potekal od maja 2024 in se je zakljucil
S sprejemom strategije na obCinskem svetu v letu 2025.
Priprava OCPS je potekala v veC vsebinsko zaokrozenih
sklopih, ki so omogocili sistematicni razvoj strateSkega
dokumenta. Proces se je vodil skladno z nacionalnimi
smernicami in je vkljuceval vse kljucne korake, od zacCetnega
organiziranja do koncnega sprejema strategije.

OCPS je bil tako pripravljen skozi ve¢ zaporednih faz, ki
so zagotovile celovit in premiSljen pristop k oblikovanju
prometnega sistema obcine. Strategija zdaj sluzi kot osnova
za izvajanje ukrepov in spremljanje napredka pri razvoju
prometnega sistema.

1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)
Na zaCetku procesa so bili vzpostavljeni temelji za uspesno
pripravo strategije. Dolocena je bila organizacijska struktura,
pristojnosti deleznikov in ¢asovni okvir izvedbe. Obcina je
zagotovila potrebne vire in strokovno podporo za celoten
proces priprave.

2. VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)

V tej fazi je bilo vzpostavljeno sodelovanje z delezniki, ki
so imeli kljucno vlogo pri oblikovanju strategije. DoloCene
S0 bile skupine, ki so sodelovale pri pripravi dokumenta,
vkljucno z obCinsko upravo, predstavniki razlicnih skupin,
prometnimi strokovnjaki in SirSo javnostjo. Pripravijene so
bile smernice za vkljuCevanje prebivalcev in zbiranje mnen.

3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)

Pomemben del priprave OCPS je bilo oblikovanije vizije in
dolocCitev strateskih ciljev. Na podlagi predhodnih usmeritev
in politik trajnostne mobilnosti so bile definirane kljucne
usmeritve za razvoj prometa v obCini. Ta faza je zagotovila
jasno podlago za nadaljnje korake pri oblikovanju strategije.

4. ANALIZA STANJA IN IDENTIFIKACIJA
I1ZZIVOV (SKLOP D)

V sklopu analize obstojeCega stanja so bili zbrani in obdelani
podatki o prometnem sistemu obcine. lzvedene so bile javne
razprave, anketa splosne javnosti, terenski ogledi, ankete o
potovalnih navadah zaposlenih in Solarjev, kordonsko Stetje
prometa, intervjuji in delavnice s kljucnimi delezniki, s
¢imer so bili prepoznani kljucni dosezki, izzivi in priloznosti
v prometnem sistemu ter doloCene prioritete za razvoj
prometnega sistema.

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)
Na podlagi ugotovitev iz prejSnjih faz, predlogov SirSe
delovne skupine in SirSe javnosti so bili oblikovani konkretni
ukrepi in reSitve, ki bodo prispevali k izboljSanju prometnega
sistema.

6. PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE (SKLOP F)
Zakljuéni del priprave OCPS je vkljuCeval oblikovanje
konCnega dokumenta, ki je bil usklajen z vsemi delezniki
in predstavljen javnosti. Po javni obravnavi in vkljucitvi
smiselnih dopolnitev je strategijo potrdil obCinski svet, s
cimer je postala veljavni strateSki dokument obcine.



lzvajalec je vodil pripravo naloge in skrbel za strokovno
izvedbo celotnega procesa. Njegove naloge so vkljucevale
metodoloSko usmerjanje, oblikovanje vizije in strateskih
ciljev, analizo obstojeCega stanja, pripravo nabora ukrepov
ter usklajevanje vsebine dokumenta. Prav tako je izvajalec
koordiniral sodelovanje razlicnih deleznikov in obcanov,
zagotavljal strokovno podporo in pripravljal kon¢no verzijo
strategije.

0zjo delovno skupino so sestavljali ¢lani obCinske uprave,
ki so zagotavljali operativno podporo pri pripravi OCPS.

D 7 N Njihova naloga je bila usklajevanje strategije z lokalnimi

= : ¢ : . politikami, ~spremljanje poteka izdelave dokumenta,
g;,;,";’;;a;;/y;f'fff-r'""‘r‘f}’fu‘%:;,ﬁif;;‘;{ 2 E ; zaggtavI_JanJe .podatlfov ter informacij, ki so kIJuonq za
T e T T analizo in oblikovanje ukrepov. Prav tako so sodelovali pri
: R administrativnih postopkih in organizaciji javnih posvetovanj

ter potrditvi strategije na ob¢inskem svetu.

X ‘ Sirsa delovna skupina, sestavljena iz kljucnih deleznikov, je
' & bila vkljuCena v veC faz procesa priprave OCPS. Aktivno je
sodelovala pri oblikovaniju vizije in ciljev strategije, dolo¢anju
ciljnih vrednosti, prepoznavanju kljucnih izzivov in priloznosti
ter oblikovanju strateSkih usmeritev. Poleg tega je prispevala
strokovne in prakticne vpoglede pri oblikovanju konkretnih
ukrepov za izbolj$anje prometnega sistema v ob¢ini. Sirso
‘ delovno skupino so sestavljali predstavniki obginskega
& sveta, vaSkih in trSke skupnosti, Clani Sveta za preventivo
‘ in vzgojo v cestnem prometu, policije, prostovoljnega
" : ; gasilskega druStva, osnovne Sole in vrtca, Medobginskega
= ey ¢ redarstva in inSpektorata, druStva upokojencev, druStva
R prijateljev mladine, planinskega in turisticnega drustva ter
A lokalnih podijeti].

\\ ‘ ‘ Splosna javnost je imela moznost sodelovati v vseh fazah
" izdelave OCPS, kar je zagotovilo, da so bile pri oblikovanju

strategije upoStevane dejanske potrebe in pri¢akovanja

prebivalcev. Prebivalci so lahko svoja mnenja in predloge
e, DL ; prispevali prek javnih razprav, anket, delavnic in drugih
SN s L g e i o : participativnih  procesov. S tem so imeli priloZnost
' : soustvarjati prometne reSitve, ki neposredno vplivajo na
. kakovost njihovega vsakdana.kakovost njihovega vsakdana.

’
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4 | Viziia in cilji

oris Zelenega stanja

Vizija in cilji so temelj vsakega strateSkega
nacrtovanja, saj doloCajo smer razvoja in
dolgoroCne prioritete. Vizija predstavlja Zelene
prihodnje razmere, ki jih zelimo doseci, in deluje
kot skupni cilj, h kateremu stremimo, cilji pa so
konkretne usmeritve in merila, s katerimi vizijo
postopoma uresnicujemo.

Njihova pomembnost se kaze predvsem v usmerjanju
odloanja in nacrtovanja, saj omogoCajo, da se ukrepi
in razvojna strategija izvajajo premisljeno in v skladu z
dolgoroCnimi potrebami.

Vizija in cilji OCPS so bili oblikovani skozi ve¢stopenjski
proces, ki je vkljuceval delavnico s SirSo delovno skupino in
javno razpravo. Po obravnavi zbranih predlogov in mnenj je bil
na sestanku z vodstvom ob¢ine potrjen konéni predlog vizije
in prioritetnih ciljev. Namen tega procesa je bil zagotoviti,
da vizija in cilji odrazajo dejanske potrebe prebivalcev ter
razvojne usmeritve obcine.

Vizija ObCine Vitanje
»0bcina Vitanje bo srediSce
varnega in prijetnega gibanja,
kjer bodo vse generacije uzivale v
dostopnosti in zdravem Zivljenjskem
slogu, oblikujoC prijetno in
povezano skupnost, privlacno za
prebivalce in obiskovalce.«

4.1/ 0BRAZLOZITEV VIZIJE

Obcina Vitanje Zeli vzpostaviti varen in dostopen prometni
sistem, ki bo prebivalcem omogocal kakovostno bivanje
in udobno mobilnost. Poseben poudarek namenjamo
prepoznavanju tveganj in nevarnosti v prometnem prostoru
ter zagotavljanju varnega okolja za vse udelezence.

Prizadevamo si, da bi obcani imeli vec priloznosti za gibanje
in aktivno prezivljanje prostega €asa. Z izboljSanjem pogojev
za hojo, kolesarjenje, uporabo javnega prevoza in javnih
povrSin za rekreacijo bomo spodbujali zdrav zivljenjski
slog ter prispevali k bolj povezani skupnosti. Enakovredna
dostopnost do vseh storitev in javnih prostorov ter boljsa
povezanost med razlicnimi deli obCine bosta prispevali k
vecjemu socialnemu vkljuCevanju in sodelovanju.

/ ustvarjanjem varnega, dostopnega in prijetnega okolja
Zelimo obCino Vitanje narediti priviacno tako za prebivalce
kot tudi za obiskovalce.

4.2/CILd

Z namenom uskladitve obcinskih strategij s prizadevanji
na nacionalni ravni je bil v okviru metodologije za izdelavo
OCPS pripravljen nabor sedmih ciljev, ki so bili prevzeti
in razvrSceni glede na njihovo pomembnost za obcino. Na
podlagi njihovega pomena in vpliva na razvoj vizije v obCini
so bili opredeljeni trije prioritetni cilji, ki so predstavljeni v
nadaljevanju. Poleg teh so bili po pomembnosti razvrS¢eni
tudi preostali cilji, ki bodo skupaj s prioritetnimi cilji
prispevali k celovitemu uresnicevanju vizije.

Vecja varnost vseh
udelezencev cestnega prometa

IzboljSana kakovost Zivljenja v

2 priviacni, zeleni in povezani skupnosti
Bolj zdravi in
3 bolj aktivni prebivalci

Vsem dostopen prometni sistem,
4 ki omogoca socialno vkljucenost

IzboljSana dostopnost do osnovnih
5 storitev in aktivnostiprivlacni,

Okrepljeno lokalno
6 in regionalno gospodarstv

/nizane lokalne emisije onesnazeval
7 in toplogrednih plinov iz prometa

o

,A§/1Aka 4: Obginsko srec‘j{(s_gf; /}//gse//)e Vitanje’
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4.3 / CILINE VREDNOSTI

Vsak cilj OCPS je podprt s pripadajocimi ciljnimi vrednostmi,  DoloCajo merljive in dosegljive spremembe na podroCju
ki temeljijo na analizi obstojeCega stanja in so usklajene izbranih ciljev, ter omogoCajo objektivno vrednotenje
z nacionalnimi ter evropskimi usmeritvami celostnega ucinkovitosti izvedenih ukrepov.

naCrtovanja prometa. S tem se zagotavlja sistematicno

spremljanje in prilagajanje strategije glede na dejanske Za namen spremljanja ucCinkov je bil opredeljen oZzji izbor

rezultate ter potrebe obCine.

kazalnikov. Za leto 2024 so bile izmerjene izhodis¢ne
vrednosti na podlagi kordonskega Stetja prometa, anket o

Ciljne vrednosti predstavljajo kljucne uCinke, s katerimi  potovalnih navadah Solarjev in zaposlenih ter statisticnih
bo obCina spremljala napredek pri uresniCevanju ciljev  podatkov o koliCini in tipu prometnih nesre. Na tej osnovi

strategije.

S0 bile za leto 2031 oblikovane ciljne vrednosti, ki odrazajo
Zelene spremembe v prometu.

CiL
PO VRSTNEM REDU
POMEMBNOSTI

CILINA VREDNOST

Veéja varnost
1. vseh udeleZzencev
v cestnem prometu

KAZALNIK Izhodig&na .
. Cilina vrednost
Opis vrednost v letu 2031
v letu 2024
Letno povpreéje vseh | Znizati povpreéno stevilo vseh 172
tipov prometnih nesreé v| zabeleZenih prometnih nesre¢ 4
. .| (med leti 2018-
zaporednem obdobju 5 | na leto v zaporednem obdobju
2022)
let 5 let
prihajajo brez spremstva P P I 31%

odraslih

oblike mobilnosti brez
spremstva odraslih

Izboli$ana kakovost
bivanja v privlaéni,

Dele%i uporabe
potovalnih nadinov pri
poteh v osnovno $olo

Povedati deleZ $olarjev, ki pri
poteh v $olo uporabljajo aktivne 31%
oblike mobilnosti

in toplogrednih plinov
iz prometa

2. .. .
zeleni in povezani ..
. Delezi in obseg uporabe . .
skupnosti 1N o gwup " Poveéati delez uporabe hoje v o
prometnih nadinov na 3%
. . prometu
glavnih prometnicah
. . DeleZi in obse be .
Bolj zdravi 211N ODSEY UPOTALE [ e tati delez uporabe kolesa v o
3. . s . .| prometnih na&inov na 0%
in bolj aktivni prebivalci . . prometu
glavnih prometnicah
Vsem dostopen ..
Ostop Delezi in obseg uporabe e . .
prometni sistem, . - Povedati delez uporabe javnega o
4. . . prometnih naéinov na 0%
ki omogoéa . . prevoza v prometu
. sy glavnih prometnicah
socialno vkljuéenost
Izbolj$ana dostopnost Delez uporabe Zmani3ati delez zaposlenih, ki
5. do osnovnih storitev potovalnih naéinov pri | pri poteh na delo uporabljajo 75%
in aktivnosti poteh na delo avtomobil
. Delez uporabe - . e .
Okreplieno lokalno . o . | Poveéati delez zaposlenih, ki pri
. . potovalnih na&inov pri L o
6. in regionalno . M poteh na delo uporabljajo 12%
poteh na delo in dolZine . . . .
gospodarstvo . aktivne oblike mobilnosti
poti na delo
Znizane lokalne e
emisije onesnazZeval Delezi in obseg uporabe Zmani$ati delez uporabe
7. prometnih nadinov na 61%

glavnih prometnicah

avtomobila v prometu

Tabela 1: Razvrstitev ciljev glede na pomembnost, kazalniki spremijanja ucinkov ter izhodiscne vrednosti za leto 2024 in ciljne vrednosti

za leto 2031
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61% 0%

uporaba avtomobila

3% o%

uporaba hoje uporaba kolesa uporaba javnega prevoza

ﬁ‘@%lﬂg—"

9

cih 2% 56% 1%

uporaba hoje uporaba kolesa uporaba avtomobila uporaba javnega prevoza

g

A | A o=

31% 31% 12% 75%

Solarji solarji zaposleni zaposleni
- samostojno z uporabo -z uporabo aktivnih -z uporabo aktivnih - z uporabo
aktivnih oblik mobilnosti  oblik mobilnosti oblik mobilnosti avtomobila

4 L,
)

] 4]

35% 37% 16% 70%

solarji solarji zaposleni zaposleni
- samostojno z uporabo - z uporabo aktivnih -z uporabo aktivnih - z uporabo
aktivnih oblik mobilnosti  oblik mobilnosti oblik mobilnosti avtomobila
A £\
N g N

Grafikon 2: Ponazoritev izhodiscnih in ciljnih vrednosti iz Tabele 1 s piktogrami
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51
Analiza
obstojecega stanja

Analiza obstojeCega stanja vkljuCuje pregled prostorskih in
demografskih znacilnosti ter kljucnih elementov prometnega
sistema v obCini Vitanje. Namen analize je prepoznati obstojece
dosezke in izpostaviti kljucne izzive obstojeCega prometnega
sistema ter opredeliti priloznosti za njegov nadaljnji razvoj.

Pri pripravi analize so bili uporabljeni razli¢ni viri in metode, kot so
kordonsko Stetje prometa, ankete o potovalnih navadah zaposlenih
in Solarjev, anketa sploSne javnosti, poglobljeni intervjuji s
kljucnimi delezniki, javne razprave in terenski ogledi. Zbrani
podatki so bili analizirani z namenom prepoznavanja kljucnih
vzorcev vedenja, ocene dejanskega stanja prometnega sistema ter
poglobljenega razumevanja tezav in potreb, s katerimi se ob¢ani
srecujejo pri vsakodnevni mobilnosti.

V okviru analize so v ospredje postavljeni kljucni dejavniki, ki
vplivajo na oblikovanje prometne politike - med njimi znaCilnosti
poselitve, demografska sestava, migracijski vzorci in potovalne
navade v obCini. Poseben poudarek je namenjen prepoznavi ze
ucinkovitin obstojecih ureditev, izpostavitvi izzivov ter opredelitvi
konkretnih priloznosti v prometnem sistemu.

Vsebine analize pregleda obstojeCega stanja so zdruzene v
naslednja podpoglavja:

@ Kljuéni dosezki

2 Kljucni izzivi

3 Kljucne priloznosti




5.1/ SPLOSNI PODATKI 0 OBCINI

Obcina Vitanje obsega priblizno 59 km? in lezi na skrajnem
severnem robu Savinjske regije. Znacilna je griCevnata
pokrajina z razprSeno poselitvijo. Po podatkih Statisticnega
urada Republike Slovenije (SURS) iz leta 2023 ima obCina
priblizno 2.260 prebivalcev, kar pomeni gostoto priblizno 38
prebivalcev na km2 — obCutno manj od drzavnega povprecja,
ki znaSa 105 prebivalcev na km2.

Demografski trendi iz leta 2023 kazejo, da se obCina sooca
s staranjem prebivalstva. PovpreCna starost prebivalcev
je 43,3 leta. Naravni prirast je pozitiven (1,3 na 1.000
prebivalcev), vendar pa je selitveni prirast negativen (=3,
na 1.000 prebivalcev), kar kaze na to, da se je veC ljudi iz
obCine odselilo, kot se jih je priselilo.

V obCini delujeta Vrtec Vitanje in Osnovna Sola Vitanje, ki
predstavlja osrednjo izobrazevalno ustanovo. SrednjeSolsko
izobrazevanje je za mlade iz Vitanja dostopno predvsem v
Slovenskih Konjicah, Celju in Mariboru, kar pomeni, da se ze
v Solskih letih vkljuCujejo v dnevne migracije.

ostale obcine
Vojnik 1,45%
Zalec 1,66%
Slovenska Bistrica 2,18%
Slovenj Gradec 2,69%
Maribor 2,80% A

Ljubljana

Velenje

Celje
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Po podatkih SURS za leto 2023 je med 965 delovno aktivnimi
prebivalci (brez kmetov) priblizno 18,55 % zaposlenih znotraj
obCine, medtem ko jih 19,69 % dela v sosednji obCini Zrece,
18,03 % v obcini Slovenske Konjice in 6,11 % v Mestni
obCini Ljubljana, kar kaze na moCne povezave z regionalnimi

Obcina Vitanje ima dobro razvito cestno omrezje, ki obsega
skupno priblizno 98,42 km javnih cest. Od tega znasa dolzina
drzavnih cest 13,16 km in 85,26 km ob¢inskih cest. Kljucni
prometni povezavi sta regionalna cesta R2-431 (Gornji
Doli¢—Stranice) in R3-693 (Nova Cerkev—Socka—Vitanje),
ki igrata osrednjo vlogo pri vsakodnevnih in sezonskih
potovalnih tokovih.

Poleg vsakodnevnih potovalnih potreb na prometne tokove
vpliva tudi sezonski obisk turistov, saj ima obcina tudi
pomemben turisticni potencial — med drugim z vesoljskim
centrom Noordung.

Kraj prebivalis¢a / kraj dela

19,69%

ZrecCe

18,5570

Vitanje

Slovenske Konjice

Grafikon 3: Delovna migracija prebivalcev Obcine Vitanje po
obcinah zaposlitve za leto 2023. Vir: SURS.

5.2/ POTOVALNE NAVADE V OBCINI

Potovalne navade odrazajo strukturo vsakodnevne mobilnosti.
lzvedeno je bilo kordonsko Stetje prometa na cesti LC460041
Vitanje-KavCi¢ ob QOsnovni Soli Vitanje. Z namenom
pridobitve informacij o potovalnih nacinih pri poteh v Solo
ter o delezu otrok, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih
je bila izvedena anketa med Solarji na Osnovni Soli Vitanje.
Z namenom pridobitve informacij o potovalnih navadah
zaposlenih ter dolzinah poti na delo je bila izvedena anketa
0 potovalnih nacinih pri poteh na delo med zaposlenimi na
Osnovni Soli Vitanje.

Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov na glavnih
prometnicah v ob€ini (rezultati kordonskega Stetja prometa
izvedenega 12.6.2024 na cesti LC460041 Vitanje-Kaveic
ob Osnovni Soli Vitanje, v ¢asu jutranje in popoldanske
prometne konice)

Vecinski delez uporabe potovalnih naCinov na glavni
prometnici predstavlja avtomobil z 61%. Delez uporabe
organiziranega Solskega prevoza predstavlja 29% in delez
uporabe hoje 3%, medtem ko deleza uporabe kolesa in
javnega prevoza ni bilo zaznati. Preostali deleZ predstavljajo
motorji, potniski kombiji ter lazja in tezja tovorna vozila.
Turisticnih avtobusov, obCasnega avtobusnega prevoza in
kmetijske mehanizacije se ne upoSteva pri izracunu delezev
uporabe prometnih nacinov.

3% O 1% 29%
i)
Hoja TeZja tovorna vozila (tri osi Organiziran prevoz —Solski

alivec) avtobus

% 3%
=y 5l

Osebni avtomobil Potnigki kombi

LazZja tovorna vozila (dve
osi)

Grafikon 4: Pikiogrami s prikazom deleZev in obsega prometnih
nacinov na glavnih prometnicah v obcini

Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo
(rezultati ankete o potovalnih navadah ucCencev 3., 5. in 7.
razreda Osnovne Sole Vitanje v sredini junija 2024)

Vecinski delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh v Solo
predstavlja Solski avtobus/kombi z 39%. Sledi delez uporabe
hoje z 31%. DeleZ uporabe avtomobila znasa 30%%. Deleza
otrok, ki pri poteh v Solo uporabljajo kolo ali javni prevoz, ni
bilo zaznati.

2% 39%
[DDDQ]
O O
Solski avtobus/kombi

31% 6%

Kolo —sam(a) ali s prijatelji Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka —
sam(a) ali s prijatelji

Osebni avtomobil

Grafikon 5: Piktogrami s prikazom delezev uporabe potovalnih
nacinov pri poteh v osnovno Solo

17



Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo (rezultati
ankete o potovalnih navadah zaposlenih, izvedeni v drugi
polovici meseca junija 2024 med zaposlenimi v Os-novni
Soli Vitanje)

Pri poteh na delo deleZ uporabe avtomobila predstavlja 88%
(kot voznik ali kot sopotnik v avtomobilu). DeleZz uporabe
hoje predstavlja 6%, kakor tudi delez uporabe kolesa 6%.
DeleZa uporabe javnega prevoza pri poteh na delo ni bilo
zaznati.

Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali Kolo (tudi e-kolo in e-skiro)
rolka)
75% 13%
Avtomobil (voznik, pripeljem tudi Avtomobil (voznik)**

sopotnika/-e)

Grafikon 6. Piktogrami s prikazom deleZev uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo med zaposlenimi na Osnovni soli Vitanje

Dolzine poti na delo (rezultati ankete o potovalnih navadah
zaposlenih, izvedeni v drugi polovici meseca junija 2024
med zaposlenimi v 0s—novni Soli Vitanje)

VeCina anketiranih zaposlenih je od dela oddaljenih med
10km in 30km (62%). Ve€ kot 30 km je od dela oddaljenih
6% anketiranih, med 5km in 10km 13% in manj kot 2km 19%
anketiranih. Zaposlenih, oddaljenih med 2km in 5km ni.

vec kot 30 km

5-10km [EELZ

manj kot 2 km 19%

Grafikon 7: Prikaz dolZin poti na delo

Kako zadovoljni ste oblani z izvajanjem ukrepov za spodbujanje hoje, kolesarjenja,
javnega potniSkega prometa in optimizacijo motornega prometa v ob¢ini?

o O ¢ @
- L —
9% 2 7

9% 0%

Grafikon 8: Zadovoljstvo obcanov z izvajanjem ukrepov za spodbujanje trajnostne mobilnosti
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)

18

Slika 6: V.nekaterih'ulicah so se Ze izvedle
talne oznache za umiritev prometa

5.3 / KLJUCNE UGOTOVITVE

Kljuéne  ugotovitve  predstavljajo  strnjen  pregled
najpomembnejSih  spoznanj,  pridobljenih  z  analizo
obstojeCega stanja in prikazujejo trenutno stanje prometnega
sistema skozi prizmo dosezenih izboljSav, obstojecih izzivov
in razvojnih priloznosti.

V uvodnem delu so predstavljeni dosezki, ki ponazarjajo
napredek na kljucnih podrocjih mobilnosti v ob¢ini. Sledi
pregled izzivov, ki Se vedno vplivajo na neenakomerno
razvitost prometnega sistema in omejujejo njegovo celovito
delovanje. Ti izzivi pa hkrati odpirajo priloznosti za ciljno
usmerjene izboljSave — prav na tistih segmentih, kjer so
potrebe najvecje in kjer lahko ukrepi najbolj prispevajo k bolj
uravnotezenemu, dostopnemu in trajnostnemu prometnemu
okolju.

Kljuéni dosezki
- PovrSine za peSce so zagotovljene
v obCinskem srediScu
- Javni prevoz zagotavlja osnovno dostopnost
- Ustrezno razvejano cestno omrezje

) Kljuéni izzivi

- Razgiban relief, razprSena poselitev in
slaba strateSka lega

- PovrSine za peSce na ve¢ mestih
ne zagotavljajo ustrezne varnosti

- Neobstojece povrsine za kolesarjenje

- Neucinkovit javni prevoz

- Neurejeno parkiranje v trSkem jedru

3 Kljucne priloznosti
- Zagotavljanje kolesarskih povrsin
- IzboljSanje uCinkovitosti javnega prevoza
- Vzpostavitev obmocja meSanega prometa v
obcinskem srediscu
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Kljuéni dosezki

Kljucni dosezki pomagajo razumeti trenutno
stanje prometa v obCini in usmerjajo prihodnje
nacrtovanje. So podlaga za ucinkovito pripravo
strategije, saj pokazejo, kaj ze deluje in kje so Se
mozZnosti za izboljSave.

POVRSINE ZA PESCE
SO ZAGOTOVLJENE V
OBCINSKEM SREDISCU

JAVNI PREVOZ ZAGOTAVLIA
OSNOVNO DOSTOPNOST

USTREZNO RAZVEJANO
CESTNO OMREZIE

1/ POVRSINE ZA PESCE SO ZAGOTOVLJENE
V 0BCINSKEM SREDISCU

PovrSine za peSce so v veCjem delu obCinskega srediSca
zagotovljene in potekajo ob regionalni cesti 2. reda, ki vodi
mimo Osnovne Sole Vitanje, ob regionalni cesti 3. reda, ki
poteka skozi srediSce Vitanj, ter na nekaterih lokalnih cestah
v samem srediScu Vitanj. lzvedene so v obliki dvignjenih
plocnikov ali potlakovanih povrSin na nivoju cestiSca. Na
posameznih lokacijah v srediScu Vitanj je zagotovljena tudi
urbana oprema in pitniki. Obcina je v preteklih letih izvedla
tudi nekaj ozelenitev z drevesnicami, kar dodatno pripomore
k udobju in prijetnosti javnega prostora.

2 / JAVNI PREVOZ ZAGOTAVLJA
OSNOVNO DOSTOPNOST

Javni prevoz v obCini Vitanje zagotavlja osnovno dostopnost
in predstavija pomembno alternativo avtomobilu, zlasti
za obCane, ki zivijo v blizini drzavnih cest, kjer potekajo
linije javnega prevoza. Vitanje je z avtobusnimi linijami
povezano z obCinama ZreCe in Slovenske Konjice, ki sta tudi
najvecja zaposlovalca obc¢anov obcine. Poleg tega obCina za
Solarje zagotavlja ucinkovite Solske prevoze, ki pomembno
prispevajo k dostopnosti izobrazevalnih ustanov in varnosti
otrok na poti v Solo. Posebno vlogo ima tudi sistem prevozov
na klic, ki je uspeSen in omogoca prevoze osebam, ki jih
potrebujejo.

3 / USTREZNO RAZVEJANO
CESTNO OMREZJE

Obcina ima ustrezno razvejano mrezo javnih cest, ki vsem
prebivalcem omogoCa dobro dostopnost do prometnega
sistema. Skozi obcino potekata dve pomembni prometnici
— regionalni cesti 2. in 3. reda, ki obCino povezujeta s
sosednjimi obCinami ter vecjimi upravnimi srediSci. Zaradi
lege obCine avtomobil Se vedno ostaja primarno prevozno
sredstvo za veCino prebivalcev in pricakovati je, da bo tako
Se nekaj Casa. Zato je ustrezno razvejano cestno omrezje
kljucnega pomena za zagotavljanje mobilnosti prebivalcev,
kar Se posebej velja za obCane, ki Zivijo na bolj oddaljenih
obmocjih, kjer je obcina uredila dodatno mrezo lokalnih cest
in javnih poti.

Slika 7: Razgiban teren predstavija v obcini Vitanje
velik izziv za trajnostno mobilnost




Kljuéni izzivi

Prepoznavanje osrednjih prometnih izzivov je
bistveno za uresnicevanje ciljev strategije in
prilagajanje  prometnega sistema  dejanskim
potrebam obcCine. Namen njihove obravnave
je prepoznati kljuCne problematike trenutnega
prometnega sistema ter zagotoviti podlago za
identifikacijo kljucnih priloznosti.

RAZGIBAN RELIEF,

RAZPRSENA POSELITEV IN

SLABA STRATESKA LEGA

POVRSINE ZA PESCE NA VEC
2 MESTIH NE ZAGOTAVLJAJO

USTREZNE VARNOSTI

NEOBSTOJECE POVRSINE
ZA KOLESARJENJE

4 NEUCINKOVIT JAVNI PREVOZ
NEUREJENO PARKIRANJE V
TRSKEM JEDRU

1/ RAZGIBAN RELIEF,
RAZPRSENA POSELITEV IN
SLABA STRATESKA LEGA

Obcino Vitanje zaznamujeta izrazito razgiban relief in
razprSena poselitev, kar predstavlja precejSen iziv za
prometni sistem in razvoj trajnostne mobilnosti. Zaradi teh
geografskih posebnosti se poveCuje odvisnost prebivalcev
od osebnega avtomobila, otezena pa je tudi uvedba
ucinkovitih oblik javnega prevoza ter infrastrukture za hojo in
kolesarjenje. Razgiban relief in razprSena poselitev zahtevata
tudi veCja vlaganja v cestno infrastrukturo, kar dodatno
obremenjuje Ze tako omejen obCinski proracun. Skozi Vitanje
sicer potekata dve regionalni cesti, vendar nimata vecjega
strateSkega pomena, kar posledicno vpliva na podhranjenost
drzavne cestne infrastrukture na tem obmocju. Regionalne
ceste so veCinoma ozke in nimajo povrSin za pesce in
kolesarje, z izjemo odsekov v samem obcCinskem srediScu.

2 / POVRSINE ZA PESCE NA VEC MESTIH
NE ZAGOTAVLJAJO USTREZNE VARNOSTI

Ceprav so povrsine za pesce v vedjem delu obginskega
srediSCa zagotovljene, te na ve¢ mestih ne nudijo ustrezne
varnosti obcanov. Ob regionalni cesti 2. reda, ki poteka mimo
Osnovne Sole Vitanje je plocnik zelo ozek, cesta pa prav tako
ozka in mocCno obremenjena s tovornim prometom, zaradi
Cesar obstaja nevarnost bocnih sunkov, kar Se posebej ogroza
varnost otrok na poti v Solo. Tudi v samem srediSCu Vitan]
imajo ploCniki zaradi prostorskih omejitev Stevilne zoZitve,
ki predstavljajo nevarnost za vse uporabnike, za gibalno
ovirane osebe in invalide pa so ti odseki Se posebej nevarni
ali celo neuporabni. Na Grajskem trgu je dodatno izrazita
tezava napacno parkiranih avtomobilov, ki pogosto zasedajo
povrsine za peSce, zaradi Cesar so pesci prisiljeni uporabljati
cestiSCe, kar dodatno povecCuje nevarnost za njihovo varnost.

3/ NEOBSTOJECE POVRSINE ZA KOLESARJENJE

V obCini trenutno ni namenskih povrsin za kolesarje, zaradi
Cesar je kolesarjenje kot trajnostna oblika mobilnosti v
zelo neugodnem polozaju. Voznja s kolesom po regionalni
cesti, ki povezuje Vitanje z ZreCami in Mislinjo, je zaradi
gostega tovornega prometa in ozkega voziSca zelo nevarna.
Posebno problematicna situacija nastane na obmocju, kjer
priljubljena kolesarska pot Strekna precka regionalno cesto
(v obCini Mislinja), saj se Stevilni rekreativni kolesarji na tej
toCki odloCijo, da pot nadaljujejo po regionalni cesti proti
Vitanju, ki pa ne zagotavlja varne uporabe.

Slika 8: Neurejeno parkiranje v trSkem jedru zavzema povrsine,
ki bi lahko bile namenjene pescem

4 / NEUCINKOVIT JAVNI PREVOZ

Javni avtobusni prevoz v obCini Vitanje je neucinkovit in
trenutno ne ustreza potrebam obcanov. Direktne povezave
z obCinami Celje, Velenje, Zree in Slovenske Konjice,
Ceprav obstajajo, so zaradi zelo redke frekvence vozenj
(med 5 in 8 vozenj dnevno med tednom, med vikendi pa jih
sploh ni) skoraj neuporabne. Vozni redi so slabo usklajeni
z dejanskimi potrebami obCanov, kar najbolje ponazarja
odsotnost kakrSnekoli linije v smeri Zre€ in Slovenskih Konjic
med 6.05 in 8.40 zjutraj, ko je potreba po javnem prevozu
najvecja. Prav tako ni direktne linije proti Celju med 7.00
in 9.30 Linije so neprimerne tudi za dijake in Studente, saj
je od Solskih srediSC povezava vzpostavljena le z obCinama
Celjein Velenje, linije pa so neprimerne za dijake in Studente.
Dodaten problem je, da so postajaliS¢a umeScena zgolj ob
regionalni cesti, kar onemogo¢a uporabo javnega prevoza
Stevilnim prebivalcem, ki zivijo v bolj oddaljenih zaselkih.
Prav tako ne obstajajo direkine povezave v druge smeri,
kot sta na primer Mislinja, Slovenj Gradec. Tudi avtobusna
postajaliSCa imajo Stevilne pomanjkljivosti: ve¢inoma nimajo
nadstresnic, pogosto so umescena neposredno na cestisce,
marsikje nimajo ustreznih vertikalnih in horizontalnih oznacb,
nekatera pa niso niti izvedena v paru.

4 / NEUREJENO PARKIRANJE V TRSKEM JEDRU

Obcina ima v trSkem jedru izrazite tezave s parkiranjem, kar
je posledica dejstva, da Stevilne stare stavbe nimajo lastnih
parkiriS¢, hkrati pa na teh obmocjih tudi ni dovolj prostora
za njihovo izvedbo. Zaradi tega vozniki pogosto parkirajo
neposredno na povrSinah, ki so namenjene peScem, kar
mocno poslabSuje prometno situacijo in negativno vpliva
na varnost pesScev. Tak3no stanje povzroca, da postane javni
prostor v jedru obcine nepriviacen, manj varen in prakticno
neuporaben za druzenje, gibanje in druge vsakodnevne
dejavnosti obcanov.
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Kljuéne priloznosti

Prepoznavanje kljucnih priloznosti v prometnem
sistemu je bistveno za uresniCevanje ciljev strategije
in prilagajanje dejanskim potrebam obc¢ine. Namen
njihove obravnave je prepoznati kljucne priloznosti
trenutnega prometnega sistema, zagotoviti podlago
za opredelitev prioritet ter strateSkih vodil, ki
doloCajo smeri ukrepanja in opredeljujejo Zelene
spremembe.

ZAGOTAVLIANIE
KOLESARSKIH POVRSIN

2 IZBOLJSANJE UCINKOVITOSTI

JAVNEGA PREVOZA

VZPOSTAVITEV OBMOCJA MESANEGA
PROMETA V OBCINSKEM SREDISCU

1/ ZAGOTAVLJANJE KOLESARSKIH POVRSIN

Vzpostavitev ustreznih  kolesarskih - povrSin  predstavlja
veliko priloznost za obcino Vitanje, saj bi s tem bistveno
izboljSala pogoje za trajnostno mobilnost in povecala varnost
kolesarjev. Obcina bi lahko v sodelovanju z Direkcijo RS za
infrastrukturo proucila moznosti ureditve locenih kolesarskih
stez ali veCnamenskih poti ob regionalni cesti, ki povezuje
Vitanje z ZreCami in Mislinjo. S tem bi lahko vzpostavili
prikljuek na obstojeco kolesarsko pot Strekna in tako
obcino vkljucili v SirSe regionalno kolesarsko omrezje, kar
bi dodatno okrepilo tudi njen turisticni potencial. Pomembno
je zagotoviti primerne povrSine za kolesarje tudi v samem
obCinskem srediScu, kjer bi bilo mogoCe povrSine za
kolesarje urediti neposredno na cestiScu, kar bi prispevalo k
veCji varnosti in privlacnosti kolesarjenja v lokalnem okolju.

Slika 9: Pomembna priloZnost za trajnostno mobilnost v obcini je
zagotavijanje kolesarskih povrsin, ki jih trenutno ni.

2 / 1ZBOLJSANJE UCINKOVITOSTI JAVNEGA PREVOZA

Glede na reliefne znacilnosti in razprSeno poselitev obcine
Vitanje bi izboljSanje uCinkovitosti javnega prevoza lahko
predstavljalo edino realno alternativo uporabi avtomobila za
vsakodnevne poti prebivalcev. Obcina ima zato priloznost, da
v sodelovanju z drzavnimi institucijami in izvajalci javnega
prevoza prouci moznosti za povecanje frekvence vozenj,
predvsem v ¢asu najvecjih dnevnih prometnih konic in
ob koncih tedna. Poleg tega bi bilo nujno zagotoviti nove
neposredne povezave z bliznjimi srediS¢i, kot so Mislinja
in Slovenj Gradec, kar bi bistveno izboljSalo mobilnost
prebivalcev. Obcina bi lahko tudi posodobila avtobusna
postajaliSCa ter jih opremila z ustrezno urbano opremo,
nadstreSnicami in jasno oznacitvijo. Na ta nacin bi javni
prevoz postal priviacnejSi, uporabnejsi in varnejSi ter bi
predstavljal zanesljivo alternativo osebnemu avtomobilu.

3/ VZPOSTAVITEV OBMQQJA MESANEGA PROMETA
V OBCINSKEM SREDISCU

Vzpostavitev obmocCja meSanega prometa na odseku
regionalne skozi srediSCe Vitanj predstavija pomembno
priloZznostzaobcino Vitanje, dabisvoje sredisce preoblikovala
v varen, privlacen in prijazen prostor za vse uporabnike. S
takSno ureditvijo bi se uCinkovito resile Stevilne obstojece
teZave, kot so nevarne toCke za peSce, pomanjkanje
ustreznih povrSin za kolesarje, obCutene previsoke hitrosti
in problematitno umescena avtobusna postajalisca. Celotno
obmocje bi bilo mogoCe urediti kot skupen prometni prostor,
kjer bi z omejeno hitrostjo, ustreznimi ukrepi za umirjanje
prometa, enotno urbano opremo in dodatnimi ozelenitvami
bistveno izboljSali kakovost javnega prostora. Tako bi
obcinsko srediS¢e postalo prostor, kjer bi se ljudje radi
zadrzevali, druzili in varno gibali, obenem pa bi se izboljSala
sploSna prometna varnost in privia¢nost ob¢ine.
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Predstavljena so strateSka vodila za vsako od petih vsebinskih
podroCij, skupaj s kvantificiranimi ambicijami, ki omogoCajo
spremljanje napredka in uspeSnosti izvajanja strategije
po posameznih stebrih. V nadaljevanju so za vse stebre
strategije predstavijeni ukrepi, namenjeni postopnemu
izboljSanju prometnega sistema. Ukrepi S0 zasnovani za
izvajanje v sedemletnem obdobju veljavnosti strategije.
Ukrepi, ki ne bodo izvedeni v tem obdobju, bodo sluZili
kot pomembno izhodiSce in usmeritev za prometni razvoj v
prihodnji strategiji.

Vsebina je razdeljena na dve podpoglavji:
StrateSka vodila
Ukrepi

Smeri ukrepanja so razdeljene
na pet vsebinskih stebrov:



6.1 / STRATESKA VODILA

Za vsak steber so oblikovana strateSka vodila, ki sluzijo
kot okvir za usmerjanje nacrtovanja in izvajanja ukrepov ter
doloCajo prednostna podrocja delovanja. Vodila izhajajo iz
vizije in ciljev, temeljijo na analizi obstojecega stanja ter

upoStevajo prepoznane izzive in priloznosti.
Vsako vodilo je opremljeno s kvantificiranimi ambicijami,
ki omogocajo spremljanje napredka in uspesSnosti izvajanja

strategije.

Ambicije se merijo na podlagi kazalnikov, ki zajemajo
podatke o prometnih nesrecah ter deleze in obseg uporabe
posameznih potovalnih nacinov na glavnih prometnicah v
obcini ter pri poteh v Solo in na delo

STEBER UKREPANJA

PRIORITETA

STRATESKO VODILO

KVANITIFICIRANE AMBICIJE

Opis

Izhodig¢na Cilina
vrednost vrednost
2024 2031

KAZALNIKI

Krepitev trajnostnih
potovalnih navad s
pristopom k naértovaniju

Povetati delez uporabe
trajnostnih oblik mobilnosti

Delezi in obseg

osebnemu motornemu
prometu

prevoza

CELOSTNO Upravljanje s prometa, ki vkljuéuje v orometu uporabe prometnih
FHDHENG [T 19 prebivalce, spodbuja (sestevek F;eleiu uporabe 3% 8% nZEinov r:)c lavnih
NACRTOVANJE potrebah ob&anov trajnostne oblike X Za up  na giavain,
mobilnosti ter usklaivie hoje, kolesa in javnega prometnicah v ob¢ini
ukrepe s potrebami in prevoza)
pri¢akovanii skupnosti
Poveéati delez zaposlenih, Delezi uporabe
ki pri poteh na delo 6% 8% potovalnih naginov pri
uporabljajo hojo poteh na delo
Vzpostavitev varnih Vzpostavitev varne,
HOJA pedpoti v ob&inskem privlagne in povezane
sredisty infrastrukture za pesce Povecati delez 3olarjev, ki Delezi uporabe
pri poteh v $olo uporabljajo 31% 34% potovalnih naginov pri
hojo poteh v osnovno %olo
Povetati delez zaposlenih, DeleZi uporabe
ki pri poteh na delo 6% 8% potovalnih naginov pri
uporabljajo kolo poteh na delo
Vzpostavitev Vzpostavitev varnih
KOLESARJENJE kolesarskih povrsin ob | kolesarskih povezav za
regionalnih cestah izboljano dostopnost Povetati delez 3olarjev, ki DeleZi uporabe
pri poteh v 3olo uporabljajo 0% 3% potovalnih naginov pri
kolo poteh v osnovno 3olo
Izbolj$anje pogojev za
uporabo javnega Izbolj$anje uéinkovitosti, Delezi in obseg
JAVNI prevoza kot edine varnosti, privlaénosti in Povecati delez uporabe 0% 1% uporabe prometnih
PREVOZ realne alternative dostopnosti javnega javnega prevoza v prometu N ? nadinov na glavnih

prometnicah v ob¢ini

OSEBNI MOTORNI
PROMET

Upravljanje s
prometom na naéin, ki
zmanij$uje odvisnost
od osebnih
avtomobilov in
zagotavlja varnost
vsem udelezencem

Z ustreznim upravljanjem
prometa in umirjanjem
hitrosti zmanij$evati
individualno odvisnost od
osebnih avtomobilov

Zmaniiati deleZ uporabe
avtomobila v prometu

61%

56%

Delezi in obseg
uporabe prometnih
nadinov na glavnih

prometnicah v ob¢ini

Tabela 2: Prikaz strateSkih vodil in kvantificiranih ambicij
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6.2 / UKREPI

Skozi aktivnosti priprave OCPS so se definirali izzivi in
priloznosti ter doloCile prioritete za vsak steber strategije.
Opredelila so se strateSka vodila, na podlagi katerih se je
oblikoval nabor ukrepov za izvajanje v prihodnjih sedmih
letih. Ukrepi so razdeljeni po stebrih strategije in vsebujejo
predv-iden nabor projektov za izvedbo in usmeritve za
upravljanje s prometom.

Ukrepi po stebrih strategije:

@ |. STEBER Celostno prometno nacrtovanje
Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS
- Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti
Sodelovanje v Evropskem tednu mobilnosti
Preucitev moznosti za vzpostavitev obmocja
mesanega prometa

2 ) |I. STEBER Hoja

Zagotavljanje varnih povrsin za pesce
Razvoj novih in vzdrzevanje obstojecih
sprehajalnih poti

Opremljanje povrSin za pesce

- /agotavljanje dostopnosti za invalide

3 ) Ill. STEBER Kolesarjenje
- Vzpostavitev kolesarskih povrsin
- Vzpostavitev parkirnih mest za kolesa,
kolesarskih pocivalisc in
servisnih postaj za popravilo koles
- Vzpostavitev sistema za izposojo (e)koles

4 ) |V. STEBER Javni prevoz
- IzboljSanje ponudbe javnega prevoza
- Prenova avtobusnih postajalisc
in vzpostavitev novih
- Preucitev moznosti SirSe uporabe
Solskih prevozov

5 ) V. STEBER Osebni motorni promet
- Aktivno vzdrzevanije in
rekonstrukcije cestnega omrezja
- Sistemati¢no umirjanje hitrosti
- Ucinkovito upravljanje parkiranja

Slika 11: Pas za pesce in s tem povecanja vidnosti in varnosti
ranljivih udelezencev v prometu
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|. STEBER:
Celostno prometno nacértovanje

Obcina Vitanje bo po sprejetju OCPS redno
spremljala izvajanje strategije, pripravijala letna
porocCila in belezila kazalnike za oceno napredka.
Spodbujala bo trajnostno mobilnost z organizacijo
razlicnih promocijskih aktivnosti, izobrazevalnimi
kampanjami in sodelovanjem v Evropskem tednu
mobilnosti. Poleg tega bo preuCila moznosti
za vzpostavitev obmocCja meSanega prometa v
obcinskem srediScu, kjer bo s celovito prenovo
izboljSala pogoje za peSce, kolesarje ter uporabnike
javnega prevoza.

SPREMLJANUJE IN VREDNOTENJE
IZVAJANJA OCPS

SPODBUJANJE TRAJNOSTNIH
OBLIK MOBILNOSTI

SODELOVANIE V
EVROPSKEM TEDNU MOBILNOSTI

PREUCITEV MOZNOSTI
ZA VZPOSTAVITEV
OBMOCIJA MESANEGA
PROMETA

1/ SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE
IZVAJANJA OCPS

Obcina Vitanje bo po sprejetju OCPS redno spremljala njeno
izvajanje. Vsako leto bo pripravila poroCilo, ki bo zajemalo
pregled napredka in ucinkovitosti izvedenih ukrepov. V skladu
z naCrtom spremljanja in vrednotenja bo obCina dosledno
belezila obvezne kazalnike, ki jih bo nato posredovala
pristojnemu ministrstvu, hkrati pa bo spremljala tudi dodatne
kazalnike, izbrane glede na specificne cilje OCPS. Rezultate
spremljanjabo obcinaredno predstavljalatudijavnosti, karbo
omogocilo boljSo preglednost ter aktivno sodelovanje vseh
deleznikov. Tak pristop bo zagotavljal celovit pregled nad
izvajanjem strategije ter omogo il pravoCasno prilagajanje
ukrepov tam, kjer bo to potrebno.

2 / SPODBUJANJE
TRAJNOSTNIH OBLIK MOBILNOSTI

Obcina Vitanje bo spodbujala prehod na bolj trajnostni
prometni sistem z aktivnim promoviranjem uporabe okolju
prijaznih nacCinov prevoza, kot so hoja, kolesarjenje in
javni prevoz. UCinkovita mobilnost namre¢ ne zahteva le
razvoja ustrezne infrastrukture, temveC tudi dolgorocno
spreminjanje potovalnih navad prebivalcev. V ta namen bo
obcina izvajala razlicne promocijske aktivnosti, kot so dnevi
brez avtomobila, nagradne pobude za trajnostno mobilnost,
skupinske kolesarske voznje in izobrazevalne kampanje.
Pomembno vliogo bo imelo tudi vkljuCevanje teh vsebin
v lokalne medije ter objave na druzbenih omrezjih, kar bo
prebivalcem Se bolj priblizalo pomen in prednosti trajnostne
mobilnosti.

I

Slika 12: Logotip Evropskega tedna mobilnosti 2023

3 / SODELOVANJE V
EVROPSKEM TEDNU MOBILNOSTI

Obcina Vitanje bo aktivno sodelovala v kampanji Evropski
teden mobilnosti, ki predstavija pomembno priloznost za
ozaveScanje prebivalcev o prednostih trajnostne mobilnosti
in za spodbujanje uporabe okolju prijaznih nacinov prevoza. V
okviru te kampanje bo ob€ina organizirala razlicne dogodke,
kot so skupinske kolesarske voznje, predstavitve varnega
kolesarjenja in druge interaktivne aktivnosti, namenjene
razlicnim ciljnim skupinam. S tem bo obCina krepila
zavedanje o vplivu mobilnosti na okolje, zdravje in kakovost
bivanja ter spodbujala spremembo potovalnih navad svojih
prebivalcev.

4/ PREUQITEV MQZNOSTI ZA VZPOSTAVITEV
OBMOCJA MESANEGA PROMETA

Obcina Vitanje bo preucila moznosti za vzpostavitev obmocja
meSanega prometa v skladu z naceli celostnega umirjanja
prometa v obCinskem sredis¢u. S tem ukrepom Zeli obCina
izboljSati prometno ureditev in jo prilagoditi potrebam
vseh uporabnikov — peScev, kolesarjev in motornih vozil.
V obmoCju meSanega prometa bo peScem zagotovljena
veGja varnost in prednost, voznikom pa bo z omejeno
hitrostjo nalozena vecja previdnost. Ureditev bo vkljuCevala
tudi ozelenitev prostora ter postavitev urbane opreme, kar
bo dodatno izboljSalo kakovost bivanja in ustvarilo bolj
prijeten ambient za vse uporabnike. Poleg tega bo obCina
posebno pozornost namenila izboljSanju pogojev za Cakanje
na avtobus, kar vkljuCuje postavitev nadstreSnic in ureditev
postajalis¢. S takSno ureditvijo bo obCinsko srediSce
postalo varno, dostopno in privlacno za vse prebivalce ter
obiskovalce, kar bo dodatno prispevalo k uresniCevanju
ciljev trajnostne mobilnosti.
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Il. STEBER:
Hoja

V okviru stebra Hoja bo obcCina Pesnica celovito
urejala pogoje za varno, udobno in vkljucujoco hojo
ter kakovostno prezivljanje prostega ¢asa. lzvedena
bo sistematicna rekonstrukcija dotrajanih pespoti z
varnimi Solskimi potmi, zagotovljene bodo dodatne
povrSine za pesce, pri cemer bo obCina ob drzavnih
cestah pozivala drzavo k ureditvi teh powvrSin, na
obcinskih cestah pa jih bo zagotavljala sama.
Razvijale se bodo sprehajalne poti, opremljene
z informativnimi  tablami, medtem ko bodo
povrSine za peSce dopolnjene z urbano opremo in
zasaditvami dreves, kar bo prispevalo k vecjemu
udobju in privlacnosti prostora. Urejena bosta tudi
osrednji trg v Pesnici in vasSko jedro v Pernici kot
prostora za druzenje vseh generacij. Posebna skrb
bo namenjena zagotavljanju dostopnosti za invalide
in gibalno ovirane osebe z ustreznimi tehnicnimi
prilagoditvami.

ZAGOTAVLJANJE VARNIH
POVRSIN ZA PESCE

RAZVOJ NOVIH IN VZDRZEVANJE
OBSTOJECIH SPREHAJALNIH POTI

OPREMLJANJE POVRSIN
ZA PESCE

ZAGOTAVLIANJE DOSTOPNOSTI

ZA INVALIDE

1/ ZAGOTAVLJANJE VARNIH POVRSIN ZA PESCE

3 / OPREMLJANJE POVRSIN ZA PESCE

Obcina Vitanje bo odpravila kriticne toCke na obstojecih
povrSinah za peSce ter zagotavljala dodatne povrSine za hojo,
s ¢imer bo povecala varnost in dostopnost za vse prebivalce.
z regionalno cesto ter uredila brv, ki bo omogocila vamno
preckanje reke Hudinje iz parkiris¢a Osnovne Sole Vitanje.
V sodelovanju z Direkcijo RS za infrastrukturo bo obcina
poskusala zagotoviti tudi plocnik ob regionalni cesti iz smeri
Mislinje. Poleg tega bo prenovila brv, ki povezuje obmocje
Na gmajni z Grajskim trgom, kjer bo poskrbela za dostopnost
tudi za gibalno ovirane osebe in kolesarje. PovrSine za peSce
bodo dodatno urejene znotraj obCinskega sredisc¢a v okviru
ureditve obmocja meSanega prometa.

2 / RAZVOJ NOVIH IN VZDRZEVANJE OBSTOJECIH
SPREHAJALNIH POTI

Obcina Vitanje bo spodbujala razvoj novih sprehajalnih poti
in redno vzdrzevanje obstojeCih, saj so te pomembne tako
za kakovost bivanja obCanov kot tudi za privlacnost obcine
za obiskovalce. Urejene in varne poti omogocajo aktivno
preZivljanje prostega asa, spodbujajo gibanje ter izboljSujejo
povezovanje med posameznimi deli obCine. ObCina bo
preucila moznosti za vzpostavitev novih pohodniskih poti
ob vodotokih, s katerimi bi izboljSala povezave z ob¢inskim
srediSCem in okrepila trajnostno mobilnost ter rekreativne
moznosti za vse uporabnike.

Slika 13: Parkirna mesta za invalide in polnilnica za elekiricne aviomobile v Vitanju

Obcina Vitanje bo povrSine za peSce na frekventnih lokacijah
opremila z ustrezno urbano opremo, ki bo izboljSala varmost,
udobje in privlacnost prostora. ObCina bo na teh mestih
postavila klopi, koSe za odpadke, pitnike ter uredila ustrezno
osvetlitev. Posebno pozornost bo namenila zasaditvam
dreves in drugih zelenih povrsin, ki bodo zagotavljale senco
in prispevale k boljSi mikroklimi.

4 / ZAGOTAVLJANJE DOSTOPNOSTI ZA INVALIDE

Obcina Vitanje bo pri nacrtovanju in urejanju javnega prostora
dosledno upostevala potrebe invalidov in drugih gibalno
oviranih oseb. Z izvedbo tehniCnih prilagoditev, kot so
spusceni robniki, taktilne oznake, ustrezno izvedene klancine
ter dostopna avtobusna postajaliS¢a, bo obcina zagotovila
veCjo samostojnost in varnost gibalno oviranih oseb v
vsakdanjem Zivljenju. Posebna pozornost bo namenjena
tudi zagotavljanju dostopa do vseh javnih objektov, pri
¢emer bodo morali obstojeCi objekti, ki Se ne izpolnjujejo
standardov, postopoma zagotoviti ustrezne reSitve. Nakloni
ramp in nivelete bodo nacrtovani v skladu s predpisi, da
bodo omogocali varno in samostojno uporabo invalidom na
vozi¢ku. Na ta naCin bo obCina prispevala k vecji socialni
vkljucenosti in enakovrednemu dostopu do vseh delov
skupnega prostora.

A |
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I1l. STEBER:
Kolesarjenje

Obcina Vitanje bo spodbujala drzavo za gradnjo
kolesarske poti ob regionalni cesti v smeri Mislinje
in ZreC, v srediSCu pa bo uredila kolesarske
povrSine in kolesarske pasove ter poskuSala
vzpostaviti kolesarsko povezavo proti Paki. SoCasno
Z razvojem kolesarskega omrezja bo zagotovila tudi
parkirna mesta za kolesa, pocivaliSca ter servisne
in polnilne postaje za kolesa na kljucnih lokacijah.
Po zagotovitvi osnovne infrastrukiure bo obcina
preucila moznosti za uvedbo sistema izposoje (e)
koles, ki bo zdruzljiv s sistemi v sosednjih obCinah
povezanih s kolesarsko potjo Strekna.

VZPOSTAVITEV 5
KOLESARSKIH POVRSIN

KOLESA, KOLESARSKIH POCIVALISC
IN SERVISNIH POSTAJ
ZA POPRAVILO KOLES

2 VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA

VZPOSTAVITEV SISTEMA ZA
3 IZPOSOJO (e)KOLES

1/ VZPOSTAVITEV KOLESARSKIH POVEZAV

Obcina Vitanje bo spodbujala drzavo za izgradnjo kolesarske
poti ob regionalni cesti v smeri proti Mislinji (navezava na
Strekno) in Zretam, v obginskem srediscu pa bo zagotovila
povrSine za kolesarje v sklopu obmocja meSanega prometa.
Na odseku prenovljene ceste Antonove ulice in Grajskega trga
bo vzpostavila kolesarske pasove, prav tako pa bo poskuSala
zagotoviti kolesarsko pot od Osnovne Sole Vitanje proti Paki,
ob reki Hudinji. Kolesarske povrSine morajo biti urejene tako,
da zagotavljajo varnost, udobje in neprekinjeno voznjo za vse
kolesarje ter se smiselno vkljucujejo v nacrtovane kolesarske
povezave.

2 / VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA KOLESA,
KOLESARSKIH POCIVALISC IN
SERVISNIH POSTAJ ZA POPRAVILO KOLES

Obcina Vitanje bo soCasno z razvojem kolesarskega omrezja
zagotavljala dodatna parkirna mesta za kolesa, pocivalis¢a
ter servisne in polnilne postaje za popravilo koles. Stojala za
kolesa bodo umescena na kljucne lokacije po obcini, kot so
trg, osnovna Sola, trgovina, Sportni objekti, Center Noordung
ter postajaliSCa javnega prevoza. PocivaliSCa, opremljena s
klopmi, koSi za odpadke, pitniki ter servisnimi in polnilnimi
postajami, bodo vzpostavljena socasno s kolesarskimi potmi
in bodo umescena glede na teren, dolzino poti in predvideno
pogostost uporabe.

3/ VZPOSTAVITEV SISTEMA ZA 1ZP0S0JO (e)KOLES

Obcina Vitanje bo po zagotovitvi ustreznih kolesarskih
povrSin, predvsem ob regionalni cesti v smeri Zre¢ in
Mislinje, zaCela s preuCevanjem potreb in moznosti za
vzpostavitev sistema za izposojo koles oziroma elektricnih
koles. Posebno pozornost bo namenila usklajevanju tega
sistema z nacrtovanim sistemom v Mislinji ter v obcinah,
povezanih s kolesarsko potjo Strekna, da bo omogodeno
kompatibilno delovanje in enotna uporaba za vse uporabnike.

Slika 15: kip Hermana Potocnika Noordunga, vizionarja vesoljskih
tehnologij, ki je razmisljal o naprednih nacinih gibanja in bivanja
v vesolju. Njegova vizija lahko navdihuje tudi prometno Strategijo
Vitanja — s poudarkom na inovacijah, trajnostni mobilnosti in
sodobnih resitvah. Tako kot je Noordung predvideval kroZne
vesoljske postaje za ucinkovito bivanje, lahko Vitanje razvija pametno
prometno ureditev, ki zdruzuje tradicijo, sodobne tehnologije in
ekolosko odgovornost. S tem bi ustvarili trajnostni prometni sistem,
ki omogoca vecjo povezanost, zmanjSanje emisij in vecjo kakovost
Zivljienja za vse prebivalce ter obiskovalce Vitanja.
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IV. STEBER:
Javni prevoz

Obcina Vitanje bo skupaj z drzavnimi institucijami
in izvajalci prevozov izboljSala ponudbo javnega
prevoza z optimizacijo voznih redov v smeri Zre¢
in Slovenskih Konjic ter z vzpostavitvijo novih
neposrednih povezav v smeri Mislinje, Velenja in
Slovenj Gradca. ObstojeCa avtobusna postajalis¢a
bo prenovila, po potrebi premestila ter jih opremila
Z 0snovno urbano opremo, ustreznimi prometnimi
oznakami in nadstreSnicami. Poleg tega bo
preucila moznosti vkljuCitve starejSih obCanov v
sistem Solskih prevozov, kar bo izboljSalo njihovo
mobilnost in socialno vkljucenost.

IZBOLJISANJE PONUDBE
JAVNEGA PREVOZA

POSTAJALISC IN

2 PRENOVA AVTOBUSNIH
VZPOSTAVITEV NOVIH

SIRSE UPORABE

3 PREUCITEV MOZNOSTI
SOLSKIH PREVOZOV

1/ VZPOSTAVITEV KOLESARSKIH POVEZAV

Obcina Vitanje bo za izboljSanje ponudbe javnega potniskega
prometa v sodelovanju z Direkcijo za upravljanje javnega
potniSkega prometa (DUJPP) in izvajalci prevozov stremela k
optimizaciji obstojecih voznih redov ter povecanju pogostosti
avtobusnih linij v smeri Velenja, Celja, Zre¢ in Slovenskih
Konjic. Prav tako bo obCina prizadevala za vzpostavitev
neposrednih linij v smeri Mislinje in Slovenj Gradca, s ¢imer
bi izboljSala dostopnost in povezljivost za vse prebivalce.
Namen ukrepa je zagotoviti Casovno usklajene in zanesljive
povezave, ki bodo ustrezale dejanskim potrebam dnevnih
potnikov, zlasti dijakov, Studentov in delovno aktivnega
prebivalstva. Ob¢ina bo hkrati redno spremljala potovalne
navade prebivalcev ter skladno s povpraSevanjem uvajala
ustrezne prilagoditve, ob tem pa zagotavljala jasno in azurno
obvescanje uporabnikov o vseh spremembah v omrezju
avtobusnega prevoza.

2 / PRENOVA AVTOBUSNIH POSTAJALISC IN
VZPOSTAVITEV NOVIH

Obcina Vitanje bo celovito prenovila obstojeca avtobusna
postajaliSCa, po potrebi vzpostavila nova ali pa nekatera
prelocirala na ustreznejSo lokacijo z namenom povecanja
udobja, varnosti in dostopnosti za vse uporabnike.
Poskrbljeno bo, da bodo postajaliS¢a umeScena v paru, tam,
kjer prostorski pogoji to omogocajo, pa bodo imela zaliv in
nadstresnico. Vsa postajaliS¢a bodo opremljena z ustrezno
vertikalno in horizontalno prometno signalizacijo, kar bo
zagotovilo preglednost in varno uporabo. Poleg tega bodo
postajaliSCa opremljena z informacijami o voznih redih ter z
0snovno urbano opremo.

3/ PREUCITEV MOZNOSTI SIRSE UPORABE SOLSKIH
PREVOZOV

Obcina Vitanje bo preucila moznosti SirSe uporabe Solskih
prevozov za potrebe starejSih ob¢anov, ki nimajo ustreznega
dostopa do obcinskega srediSca ali drugih kljucnih storitev.
Ker Solske linije pogosto potekajo tudi skozi bolj odmaknjene
dele obcCine, kjer redni javni prevoz ni na voljo, bi vkljucitev
starejSih obCanov v obstojeCi sistem pomembno izboljSala
njihovo mobilnost in dostopnost do osnovnih storitev.
Obcina bo preverila moznosti za vkljuCitev kakSne linije v
sistem javnega potniSkega prometa, kjer bi DUJPP prevzel
stroSke linije. Tak pristop bi povecal socialno vkljucenost
starejSih, ugodno vplival na obCinski proracun in omogocil
ucinkovitejSo uporabo obstojecih zmogljivosti prevozov.

Slika 16: Obstojece avtobusno postajalisce v Vitanju
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V. STEBER:
Osebni motorni promet

Obcina Vitanje bo izboljSala prometno varnost
in dostopnost z aktivnim vzdrzevanjem ter
rekonstrukcijami  cestnega omrezja, vkljucno
zagotavljanjem povrSin za pesce in kolesarje tam,
kjer bo to mogoce. Sistematicno bo umirjala promet,
S posebnim poudarkom na obmocju osnovne Sole
in srediSca obcCine, kjer bo vzpostavila obmocja
Z omejeno hitrostjo ter zagotovila fiziCne ukrepe
za umirjanje prometa. Za ucinkovito upravljanje
parkiranja bo pripravila nacrt parkirne politike,
uredila parkiriSCa v srediSCu in pri osnovni Soli ter
po potrebi prilagodila rezime uporabe parkirnih
mest, da bodo dostopna vsem uporabnikom.

AKTIVNO VZDRZEVANJE
IN REKONSTRUKCIJE

CESTNEGA OMREZJA
SISTEMATICNO UMIRJANJE
HITROSTI

UCINKOVITO UPRAVLJANIJE
PARKIRANJA

1/ AKTIVNO VZDRZEVANJE IN )
REKONSTRUKCIJE CESTNEGA OMREZJA

ObCina Vitanje bo izvajala rekonstrukcije obstojeCega
cestnega omrezja z namenom izboljSanja prometne varnosti,
dostopnosti in funkcionalnosti prometne infrastrukture.
Za prebivalce obCine je osebni avtomobil pogosto edina
realna moznost za dostop do osnovnih storitev in aktivnosti,
zato je ustrezno vzdrzevanje cestnega omrezja kljucno za
zagotavljanje dostopnosti in mobilnosti. Obcina bo v sklopu
Dolic-Vitanje, pri Osnovni Soli Vitanje, kar bo dodatno
izboljSalo varnost v srediSCu obCine. Poleg izboljSav za
motorni promet bo ob¢ina, kjer bodo prostorske in tehni¢ne
moznosti to dopuscale, nacrtovala tudi ustrezne povrSine za
pesce in kolesarje.

2 / SISTEMATICNO UMIRJANJE HITROSTI

Obcina Vitanje bo sistemati¢no umirjala promet po celotnem
obmocju obcine z namenom povecanja prometne varnosti
in izboljSanja pogojev za ranljive udelezence. V sodelovanju
z Direkcijo RS za infrastrukturo bo stremela k vzpostavitvi
obmocja omejene hitrosti 30 km/h ter izvedbi talnih oznach
skladno s programom »Varneje v Solo« na regionalni cesti
2. reda v okolici Osnovne Sole Vitanje. Pred vstopom v
obcinsko srediSce bo obcina iz obeh smeri regionalne ceste
2. reda zagotovila prikazovalnik hitrosti, katerega podatke bo
analizirala in po potrebi uvedla dodatne ukrepe za umirjanje
prometa. Znotraj trSkega jedra bo obcina vzpostavila obmocje
omejene hitrosti 20 km/h ter zagotovila ustrezne ukrepe za
umirjanje prometa, kot so zozitve vozi$ca in uporaba razlicnih
materialov, kar bo prispevalo k ve€ji varnosti in prijetnosti
prostora za vse uporabnike.

2 s
Slika 18: Taksna “ureditev” predstavija varnostno tveganje za pes$
Ozka cesta omejuje pretocnost, se posebej pri sreevanju vozil.

A,

ce in vozila, saj ni jasne lo¢nice med prometnimi povrsinami in objekt.

3/ UCINKOVITO UPRAVLJANJE PARKIRANJA

Obcina Vitanje bo pripravila nacrt parkirme politike, s katerim
bo stremela k zagotovitvi nadomestnih parkirnih povrsin
na Grajskem trgu ter uredila parkiris¢e v okolici Osnovne
Sole Vitanje, ki bi lahko sluzilo tudi kot parkirisce za P&R
(parkiraj in se odpelji) ter za spodbujanje sopotniStva. Prav
tako bo obcina zagotovila nekaj parkirnih mest in dostop
do pokopaliSca Vitanje. Po potrebi bo vzpostavila ustrezen
prometni rezim tudi na ostalih javnih parkiriscih, da bodo
parkirna mesta dostopna uporabnikom storitev v ¢asu, ko jih
dejansko potrebujejo.

Slika 17: OZina v srediscu Vitanja, kjer parkirana vozila zmanjsujejo
pretocnost prometa in ovirajo pesce. Pomanjkanje locenih povrsin
7a pesce in kolesarje povecuje nevarnost za ranljive udelezence.
Omejen manevrski prostor lahko povzroca tezave pri srecevanju
vozil, zlasti vecjih, kar vpliva na varnost in preto¢nost.
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Slika 19: nove talne oznacbe za pesca na odcepu za Antonovo ulico

7 | Akcijski nacrt

/a uspesno uresnicevanje obcinske celostne
prometne strategije je kljuCen sedemletni akcijski
nacrt, ki opredeljuje izvajanje izbranih ukrepov
znotraj strateskih stebrov. Nacrt doloCa Casovni
okvir izvedbe, okvirne stroske, odgovorne nosilce,
mozne vire financiranja in predvideno stopnjo
zahtevnosti ter uCinkovitosti posameznega ukrepa.
Ocene stroSkov in Casovni okvirji izvedbe so
okvirni, saj za nekatere ukrepe trenutno Se ni na
voljo projektne ali investicijske dokumentacije
in niso umesceni v veljavni proracun obcine. Pri
nacrtovanju so upoStevani proracun Obcine Vitanje
ter proracun Republike Slovenije.

lzvajanje ukrepov bo financirano iz lastnih proracunskih
sredstev, drzavnih sredstev, preko prijav na razpise ali v
sodelovanju z drugimi organizacijami in njihovimi viri.
Predvideni so tudi ukrepi, ki ne zahtevajo neposrednih
financnih sredstev. ObCina se bo v prihodnje aktivno
prijavljala na razpise pristojnih ministrstev, evropske projekte
ter druge razpise, da zagotovi dodatna sredstva za izvajanje
strategije. Vsakemu ukrepu sta dodeljeni ocena zahtevnosti
in predvidena stopnja ucinkovitosti, ki sta sluzili kot merili
pri izboru ukrepov. Ocenjujeta kompleksnost izvedbe
posameznega ukrepa ter njegov prispevek k uresnicevanju
ciljev strategije.ucinkovitosti, ki sta sluzili kot merili priizboru
ukrepov. Ocenjujeta kompleksnost izvedbe posameznega
ukrepa ter njegov prispevek k uresnicevanju ciljev strategije.
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V.1
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V.3

V.1
V.2
V.3

Ukrep
CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
Spremljanije in vrednotenje izvajanja OCPS

Spodbujanije trajnostnih oblik mobilnosti

Sodelovanje v Evropskem tednu mobilnosti

Preuditev moZnosti za vzpostavitev obmo&ja medanega prometa

HOJA
Zagotavljanje varnih povr$in za pesce
Razvoj novih in vzdrzevanije obstojetih sprehajalnih poti
Opremljanje povrdin za pesce
Zagotavljanje dostopnosti za invalide
KOLESARJENJE

Vzpostavitev kolesarskih povrgin

Vzpostavitev parkirnih mest za kolesa,
kolesarskih potivalid¢ in servisnih postaj za popravilo koles

Vzpostavitev sistema za izposojo (e)koles

JAVNI PREVOZ
Izbolj$anje ponudbe avtobusnega prevoza
Prenova avtobusnih postajali$¢ in vzpostavitev novih
Preutitev moZnosti $ir§e uporabe 3olskih prevozov
OSEBNI MOTORNI PROMET
Aktivno vzdrzevanie in rekonstrukcije cestnega omrezja
Sistemati¢no umirjanje hitrosti

U¢inkovito upravljanje s parkiranjem
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